
— Z22 —

我国海洋捕捞渔船绿色动力技术发展综述
Overview of the Development of Green Propulsion 
Technologies for Marine Fishing Vessels in China
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[ 目的 ] 为促进我国海洋捕捞渔船动力装置绿色发展，[ 方法 ] 归纳总结不同类型海洋捕捞渔船各自

动力需求，在此基础上分析新能源清洁能源与各类渔船的动力适配性，探讨新能源清洁能源在新增安全

风险和人员培训方面带来的新挑战，分析产业结构、基础设施和清洁燃料供应链对于海洋捕捞渔船绿色

化发展的影响。[ 结果 ] 根据以上分析结果，归纳总结当前我国海洋捕捞渔船绿色发展滞后现状的原因

并提出未来发展建议。我国捕捞渔船的绿色发展不应限于被动应对外部压力，而是产业主动升级转型的

重点发力方向，绿色化发展的成果也不仅仅是环保，船舶、人员、基础设施乃至整个产业链都将在发展

中迭代更新，捕捞业的产能和效益都将在此过程中得到跨越式发展。[ 结论 ] 研究成果可为我国海洋捕

捞渔船动力装置的绿色发展提供参考。

[Purpose] To promote the green development of propulsion systems for marine fishing vessels in China, 
[Method] the power demands of different types of marine fishing vessels are summarized. On this basis, 
the compatibility of new energy and clean energy sources with various fishing vessels is analyzed. The new 
challenges posed by new energy and clean energy in terms of additional safety risks and personnel training are 
discussed. Furthermore, the impacts of industrial structure, infrastructure, and clean fuel supply chains on the 
green development of marine fishing vessels are examined. [Result] According to the above analysis, the reasons 
for the current lagging green development status of China's fishing vessels are summarized, and suggestions for 
future development are proposed. The green development of China's fishing vessels should not be limited to 
passively responding to external pressures, but should serve as a key direction for proactive industrial upgrading 
and transformation. The outcomes of green development extend beyond environmental protection. Vessels, 
personnel, infrastructure, and even the entire industrial chain will undergo upgrades and transformations during 
this process. The production capacity and efficiency of the fishing industry will achieve leapfrog progress. 
[Conclusion] The research results can provide references for the green development of propulsion systems for 
marine fishing vessels in China.
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技术跟踪

0 引言

规模庞大、技术水平相对落后的海洋捕捞渔

船，既是我国当前海洋捕捞的主要生产资料，也

是船舶制造领域的重要组成部分。“十五五”时

期是基本实现社会主义现代化夯实基础、全面发

力的关键时期，在此期间加快海洋捕捞渔船绿色

动力技术的研发和推广的步伐，既是夯实新时期

渔业高质量发展的基础，也是我国造船业聚焦绿

色化发展的重要发力领域 [1-3]。

我国是全球海洋捕捞产量最大的国家，习

近平总书记高度重视渔业问题，提出了“压缩近

海捕捞、发展远洋捕捞的渔业发展方针”[4]。另

一方面，“十五五”期间，积极发展绿色燃料船

舶，加快发展液化天然气（Liquefied Natural Gas, 
LNG）动力、氢燃料、氨燃料等新能源船舶，抢

占绿色船舶发展制高点成为我国船舶工业发展的

重点任务 [5]。而与之对应的我国海洋捕捞船队的

现状是：小型渔船占比高、作业能耗高、渔船装

备相对落后与低碳技术应用不足 [6-9]，这种现状

不仅与新时期渔业高质量发展的目标不符，也显

著落后于当前我国绿色造船和绿色航运的发展步

伐：截至 2025 年，全国已建和在建的新能源与清

洁能源船舶总数已超过 1 000 艘，覆盖多种船型

及水域场景。配套基础设施同步开展建设，已建

成加注、充电设施约 80 余座 [10-11]，2026 年第一

季度，我国新接绿色船舶订单国际市场份额已达

80.2%[12]，而同时期我国海洋捕捞船队绿色转型过

程仍处于分散试点的初期探索阶段 [13-16]。

“十五五”时期，在“压缩近海捕捞、发展

远洋捕捞”发展方针指导下，近海捕捞渔船需要

面对进一步加强的近海资源和环境保护力度带来

的环保压力，远洋渔船在国内法规管束下的同时

还要受到国际公约和区域渔业管理组织不断严格

的环保规则约束 [17-18]。因此，加快我国海洋捕捞

渔船绿色动力技术发展的步伐，成为新时期高质

量渔业发展的迫切需求。在此背景下，本文通过

系统分析总结当前制约我国海洋捕捞渔船绿色转

型进程的因素，并在此基础上提出针对性建议，

以期为我国海洋捕捞渔船的绿色转型提供助力。

1 海洋捕捞渔船与新能源的动力性能适配问题

1.1    海洋捕捞渔船的动力需求特点

作业方式 动力需求

拖网渔船 需同时具备高速巡航和低速高扭矩输出能力，冷藏 / 加工能耗高

围网渔船 需同时具备高速巡航和低速高机动能力，冷藏 / 加工能耗高

钓业渔船 航渡阶段航速低于拖网和围网，作业阶段需低速机动，捕捞设备 / 冷藏 / 加工能耗高

刺网渔船 沿海作业，起网阶段需低速机动，动力需求较小

张网渔船 沿海作业，动力需求最小

表 1    海洋捕捞渔船的动力需求

Tab. 1    Power Demand of Marine Fishing Vessels

海洋捕捞渔船不同于通常工况单一的航运船

舶，不同作业方式、作业海域都会导致其对于动

力性能的需求大相径庭，且同一艘渔船在不同作

业剖面中对于动力的需求也不尽相同 [19-23]。除推

进装置以外，捕捞作业设备和冷藏与加工设备也

是捕捞渔船的主要能源消耗组成部分。海洋捕捞

渔船的动力需求见表 1。

以下按作业方式进行分析。

1）拖网渔船

近海拖网渔船航渡距离和作业周期都较短，

因此对巡航速度、冷藏 / 加工要求不高。然而，

拖网作业过程中，由于网板、网具和钢缆的阻力

大，拖网绞车所需功率很大。远洋拖网渔船除了

拖网作业过程中的拖网绞车外，长时间较高航速

的航渡阶段中的推进系统，以及速冻和低温冷
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当前阶段，液化天然气、甲醇、船用生物

燃料、氨燃料和氢燃料被行业内普遍认为具备成

为船舶代用燃料的潜力。其中，液化天然气燃料

发动机相关技术成熟度最高，已实现规模化应

用，并在渔船中有少量示范项目已建成并投入运

营 [24-28]；甲醇燃料发动机已进入成熟发展阶段，

但在装船率、发动机谱系和性能方面仍有待进一

步提高 [29-30]。船用生物燃料较为特殊：一方面，

很多情况下可直接用于现有主机，仅须进行运维

调整，且动力性能与原主机接近或相当；另一方

面，产业链问题严重限制了其广泛应用且短期内

难以彻底解决；氨燃料正处于由验证转向商业化

应用的过渡阶段，已有氨柴双燃料航运船舶投入

商业运营，但数量上少于液化天然气和甲醇燃料

船舶。相比而言，氢燃料在船舶中的应用成熟度

最低，仅有少量示范项目。结合第 1.1 节分析总

结的海洋捕捞渔船动力需求特点，分别探讨以上

清洁燃料发动机与渔船动力的适配性。

1）LNG。由于单一气体燃料发动机动态性

能相比柴油机较差、供气系统冗余和分隔要求影

响舱室布置和建造成本较高等原因，当前实践

中多采用双燃料发动机。由于捕捞渔船尤其是远

洋捕捞渔船的主机需要面对高速巡航、低速大扭

矩和反复变速 / 启停等复杂工况，以及捕捞 / 冷
藏 / 加工设备的能耗需求，所以其双燃料发动机

必须采用高压缸内直喷以实现与柴油机相近的动

态特性。由于高压燃气喷射系统的复杂性，导致

发动机及管路制造和维护成本都很高，但发动机

1.2.1    清洁燃料（内燃机）

藏设备都是能耗大户。尤其是航渡期间高航速高

转速和拖网作业期间低航速高扭矩的动力需求差

异，使得远洋拖网渔船动力装置所面临的工况复

杂、多变，此外远洋拖网渔船作业周期长，必须

携带满足数十天作业所需的燃料。

2）围网渔船

由于作业方式的差异，围网渔船作业过程

中无需低速大拖力，但需要渔船兼具高速追逐能

力和低速时的高机动性能，具体来说在追群阶段

需要渔船高速航行，放网合围阶段渔船需要高速

小半径转弯，起网阶段推进装置需频繁变工况运

行，通过微速顶流、倒顺车切换与横向推力实时

调整船体运动状态，以维持网身位置、避免剐网

并确保动力滑车起网作业。此外，由于围网的单

网次渔获量高于拖网，围网渔船需采用冷却海水

保鲜系统处理渔获，其能耗通常高于同吨位拖网

渔船。

3）钓具渔船

近海 / 沿岸钓具渔船通常吨位很小。而对于

远洋钓具渔船（主要为延绳钓 / 鱿钓）而言，则

需要长距离航渡远海渔场，但是由于作业区域相

对固定，所以航渡阶段航速要求低于围网和拖网

渔船，作业阶段钓具渔船的航速需求同样较低，

对于机动性要求也低于围网渔船，但仍须具备频

繁倒车、停车和调整船体运动状态的能力。在起

钓过程中，由于单次渔获量较小且没有沉重的网

具，起钓设备所需功率也小于拖网和围网渔船。

但是延绳钓渔船需要对渔获（如金枪鱼）进行超

低温速冻，冷藏 / 处理能耗较高，而鱿钓渔船在

作业过程中集鱼灯和大量钓机同样是该类渔船的

能耗大户。

4）刺网渔船

刺网渔船多在沿海进行作业，由于航渡距离

短，对于航速无特殊要求。作业过程中多处于低

速状态，但起网阶段需要进行频繁调整的低速机

动。同样因为航渡距离短，刺网渔船对于冷藏 / 加
工要求不高。

5）张网渔船

张网渔船同样在沿海作业，且由于作业过程

中多处于定点抛锚状态，因此无论是航渡、作业

还是冷藏，其动力需求都小于同吨位其他类型

渔船。

1.2    与船舶新能源清洁能源动力的适配性问题
通过对海洋捕捞渔船的动力需求特点的分

析，可以发现海洋捕捞渔船尤其是远洋渔船，对

于动力性能的需求非常复杂，需要应对不同阶段

来自多种不同设备且频繁切换工况的动力需求，

此外渔船动力装置还要在长期连续工作中展现极

高的可靠性。

针对海洋捕捞渔船的动力需求特点，以下对

现阶段船舶新能源清洁能源动力逐一进行适配性

分析。
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性能确实能够较好地满足拖网、围网和钓具渔船

的动力需求，因此也是最先出现实船应用案例。

然而液化天然气需要低温存储，其燃料舱复杂程

度且布置受限程度均远远高于常规燃料，加之液

化天然气体积能量密度小于柴油，导致同等航程

下如果采用液化天然气燃料需要显著增加燃料舱

容积，既挤占船内空间也造成舱室布置的困难，

加之渔船甲板一般需布置捕捞设备并留出作业空

间，航运船舶中将液化天然气燃料舱置于甲板上

的布置方式也难以应用于渔船。除此以外，液化

天然气燃料在通入发动机前需要通过供气系统将

低温常压液体燃料经过受控热交换转换为常温带

压的气体燃料（在 20 ℃～ 50 ℃温度范围内，根

据具体发动机需求确定），供气管路和热交换设

备都将增加动力系统的复杂性并占据更多的舱内

空间。LNG 双燃料捕捞渔船见图 1。

图 1    LNG 双燃料捕捞渔船

Fig. 1    LNG Dual-Fuel Fishing Vessel

2）甲醇。相比液化天然气，甲醇无需低温

存储，因此无需复杂的围护和供气系统，但甲醇

的体积能量密度要小于液化天然气，也就意味着

需要更大的燃料舱容量，此外甲醇的毒性和腐

蚀性会导致储罐、管路和密封等材料需要特殊选

择，并划定相应危险区域。

3）氨燃料。同样需要低温存储，但是存储

温度（−34 ℃）高于液化天然气，因此保温难度

相对较低，但是氨燃料毒性高于甲醇，体积能量

密度比甲醇更低，尤其是综合安全和绝热因素

后会使得同等航程下氨燃料舱所占体积进一步扩

大。氨燃料同样具有毒性和腐蚀性，在材料和危

险区划分方面亦需特殊设计。

4）氢燃料。液氢所需存储温度最低（−253 ℃），

且存在特有的氢脆和高泄漏风险，加之自身体积

能量密度最低，导致同等航程下，氢燃料实际装

船时所占体积远高于以上其他燃料。

图 2    应用高温甲醇燃料电池的渔辅船
Fig. 2    Fishing Auxiliary Vessel Equipped with a High-Temperature Methanol Fuel Cell

燃料电池同样存在清洁燃料存储相关的难

题。在此基础上，部分类型的燃料电池无法满足

捕捞渔船对于动态响应、反复变速和频繁启停的

需求，此外其全系统（含存储、供应、安全和电

力推进系统等）体积能量密度也显著高于柴油发

动机系统和液化天然气双燃料发动机系统 [31-32]，

这就决定了在现阶段仅可满足小型渔辅船的主机

需求，无法作为大型捕捞渔船的主机。

然而，对于大型渔船而言，燃料电池适合为

船上稳态负载（比如集鱼灯、冷藏和加工设备）

供电，从而实现减排效果，见图 2。 

1.2.2    燃料电池
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现代风帆助航系统已经在航运船舶中具有应

用实例 [41-42]，但无论是哪种风帆系统，都更适合

拥有广阔上层空间、充足稳性余量以及长期稳定

航行等特性的航运船舶，而难以适应渔船捕捞作

业过程中长期低速航行、频繁的转向和加减的复

杂工况。此外，甲板上捕捞设备挤占空间、渔船

自身稳性余量较小等难题，也给风帆系统的设计

布置带来诸多困难。

因此，风帆助航系统并不适用于中小型捕捞

渔船，但后续可以考虑在航行于风带海域的大型

远洋捕捞渔船上进行尝试，使其在远距离航渡过

程中起到减轻主机负担、减少燃油消耗和降低主

机排放的作用。

1.2.5    风帆助航

近年来，尽管电池在汽车领域已进入规模化发

展阶段，大有与内燃机平分天下甚至取而代之的趋

势，但由于其体积储能密度和质量储能密度远低于

柴油，且大型船舶上的电池组需要专门的舱室布置、

防火分隔和灭火装置等额外配置 [33-34]，导致纯电船

舶仅适用于小型渔辅船，无法用于高能耗、高自持

力的大型捕捞渔船。

然而，电池的高速响应能力使其非常适用于作

为其他类型主推动力的瞬态补充，从而提升动力系

统整体的动态响应性能，减少主机排放，见图 3。 

1.2.3    电池

图 3    电池动力渔船

Fig. 3    Battery-Powered Fishing Vessel

光伏发电作为船舶辅助动力已有诸多应用实

例 [35-40]，但对于渔船而言，需要面对以下问题：中

小型捕捞渔船的甲板和上层空间已被各种捕捞设备

占据，难以布置大面积光伏电池板；安装角度限制；

桅杆 / 设备和上层建筑的遮挡；船体横摇；部分类

型渔船负荷与光照条件在时间上不匹配等。这些问

题使得光伏发电无法单独承担中大型渔船推进系统

的供能任务。

然而，光伏发电可以通过结合电池储能来减少

辅机对于化石燃料的依赖，实现节能减排效果。此

外，渔船在港内和锚地内停泊时（尤其是无法使用

岸电的情况下），光伏发电配合储能可为非作业、

停泊状态下的渔船提供通信、生活用电，减少柴油

发电系统在非额定工况下低效工作，从而达到节能

减排效果，见图 4。 

1.2.4    太阳能

图 4    渔船上的光伏发电装置

Fig. 4    Photovoltaic Power Generation Device Installed on 
a Fishing Vessel

2 安全风险与船员培训问题

2.1    安全风险
清洁能源及新能源动力会给人员、船舶和 环境带来新的安全风险（见表 2），如清洁燃料



— Z27 —

技术跟踪

Fig. 3    Battery-Powered Fishing Vessel
能源类型 新风险（船舶） 新风险（人员）

清洁燃料
低温、毒性、腐蚀、可燃气体泄漏、高压、原

探测与消防手段失效风险
窒息、中毒、低温、原防护手段失效风险

燃料电池 清洁燃料相关风险、电堆及辅助系统故障风险 窒息、中毒、低温、原防护手段失效风险以及电击风险

电池 热失控、原探测与消防手段失效风险 电击风险

光伏 电池相关风险 电击风险

风帆 结构强度与稳性风险、突发失控风险 高空作业风险

表 2    清洁能源及新能源动力带来的新风险

Tab. 2    New Risks Brought by Clean Energy and New Energy Power

2.2    人员培训
相比于清洁能源及新能源动力船舶的建造和

使用，人员培训和安全管理相对滞后 [56-60]。一方

面，培训内容编制尚未完成统一；另一方面，现

有培训能力也有所欠缺，随着新能源船队的快速

扩充，船员培训缺口正在放大，而以上问题在渔

船领域尤为严重：1）由于捕捞作业需求，相同吨

位渔船所需船员数量远高于大型航运船舶；2）现

有渔船船员的培训水平普遍低于远洋航运业

船员。

此外，经常被忽视的问题：除了船员需要增

加针对清洁能源及新能源动力使用的培训，渔船

制造人员、清洁燃料加注人员和渔船维修人员均

须作好面对清洁能源及新能源动力在渔船领域广

泛应用的相关准备。其培训内容和管理体系也须

与船员培训一样得到重视并同步发展。

会带来低温、毒性、腐蚀性、可燃气体扩散和高

压等多重风险；电池存在热失控和高压风险；燃

料电池除了燃料本身和电池的新风险外，还新增

了电堆和辅助系统的故障风险；光伏会带来高压

电弧；风帆会给结构强度和船舶稳性带来额外风

险 [43-55]。除此以外，清洁能源的理化特性会导致

原有风险防控手段必须升级优化，如甲醇火焰无

色，会导致传统感光探头无法识别、原有管路材

料与某些清洁燃料不相容和原有灭火方法难以应

对其产生的火灾等。

绿色船舶的设计原则：无论采用哪种能源，

都必须保证船舶整体安全风险与常规燃油动力船

舶的风险相当。因此，清洁能源及新能源动力船

舶须在设计、材料、制造、试验、使用、维护和

人员培训等环节均有针对性地进行风险评估和缓

解，并制定和不断更新设计规范和指南、人员培

训和安全管理体系等。 

3 产业结构问题

据统计，我国海洋捕捞渔船已形成大型企

业、渔业合作社和个体船东 3 类主体并存的市场

结构。其中，个体船东所辖渔船数量庞大，但平

均船龄大、普遍吨位小且技术落后，难以承担

新建或升级绿色智能渔船的费用，自身主动改造

和升级渔船节能减排水平的动力和能力均有所欠

缺。随着合规标准的不断提高，将难以满足日趋

严苛的准入条件。大型企业拥有的渔船数量占比

虽小，但几乎垄断了大型远洋捕捞渔船，渔获经

济价值高，履约合规率高。

与航运船舶制造企业高度集中不同，当前渔

船制造业以分散的民营中小型船舶企业为主，但

随着捕捞业向着远洋、绿色和智能方向的转变，

绿色化、高端化的远洋捕捞渔船将成为大型渔船

制造企业重点发展方向，大量落后小型捕捞渔船

的升级和更换也给分散的中小型船厂带来市场。

如何把握渔业转型发展带来船队升级需求带来的

机遇、找准不同船型绿色智能发展的差异定位，

将成为渔船制造企业生存发展的关键。
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当前，清洁燃料面临着成本和产量的双重

瓶颈 [67-69]。以绿色甲醇为例，其价格相当于低硫

重油的 2.5 倍、化石 LNG 的 3.0 倍。这种情况

下，即使是航运船舶，使用绿色燃料的边际减排

成本依旧高于直接购买排放额度，对于成本更为

敏感的渔船影响更甚。当前全球船用绿色燃料

产能仅约 100 万 t 燃油当量，对比国际海事组织

（International Maritime Organization, IMO）国际

航运业温室气体减排战略目标，2030 年国际航运

业至少需要 2 700 万 t 燃油当量的绿色燃料，供需

缺口高达 25.0 倍，而由于渔船所有主体多为个体

和渔民专业合作社，其在燃料市场的议价能力显

然远弱于大型航运企业，所面临的燃料成本压力

也远大于后者。

图 6    LNG 槽车加注现场

Fig. 6    LNG tank Truck Bunkering Operation Site

图 5    船对船加注的相关区域划分

Fig. 5    Zoning for Ship-to-Ship Bunkering Operations

5 发展趋势

当前，我国海洋捕捞渔船的绿色化转型进程

确实落后于远洋航运船舶，究其原因包含了渔船

相对复杂的动力需求、渔船船队现状、产业结构

和基础设施等多方面问题。

产生以上问题的根源主要为：长期以来，

捕捞业依赖资源与劳动力投入的粗放模式在近海

资源衰退、燃油和环保成本上升等影响的下已难

以为继，必须转向在远海和科技创新中获得高效

4 基础设施问题

近年来，尽管各类清洁能源及新能源动力

渔船的试验和示范项目层出不穷，但是值得注意

的是，当前渔港在新能源运输、存储和加注（充

电）相关基础设施的建设规模和速度上，与大

型商港（尤其是完成绿色改造的现代化港口）相

比，有明显落后趋势 [61-63]。

清洁燃料带来的安全风险远不止于影响船舶

本身运营，其加注及配套安全设备、加注耗时、

占用码头资源、作业水域封锁范围、加注作业流

程和人员培训均比使用传统燃油时更复杂，需要

投资和建设的时间成本也更大 [64-66]。以液化天然

气加注为例，加注过程中须按相关标准设置危险

区域、限制区域和警戒区域（见图 5），相关区

域的划分必须结合现场气候条件、燃料总质量和

释放速率等因素综合确定，区域内对消防安全、

设备使用、其他船舶和航空器的进入进行了严格

的限制，周边交通、工厂和公共设施情况都需要

纳入划分考虑；加注过程需要进行干燥、惰化、

预冷、蒸气处理和吹扫等一系列传统燃油无须进

行的额外操作；加注系统必须包含完善的紧急脱

离装置、紧急关闭系统和特殊的消防系统。

当前，少量示范项目当然可以通过槽车加

注，（见图 6）的模式满足需求，但当清洁燃料

替代燃油的规模开始扩大时，随着加注次数和加

注量的增加，槽车加注将很快难以满足效率、规

模和安全的需求，届时需要专用的加注码头、趸

船和加注船，更为详细的加注规范均将成为必需

配套。充电设备、维护设施和团队、渔港码头附

近的分布式可再生能源发电系统等，都是未来需

要配合捕捞渔船绿色化发展进度提前进行的基础

建设。
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6 结束语

当前，我国海洋捕捞渔船绿色动力技术在应

用规模和应用水平上均显著落后于航运船舶。这

种现状与我国“双碳”战略和发展高质量渔业的

目标不符，也不适应国际公约和国内法规对于船

舶排放日趋严格的发展趋势，尤其是将会限制远

洋捕捞的长期发展。

导致以上问题的主要原因如下：

1）现有船舶绿色动力技术主要针对航运船

舶开展研发，其成果往往不能直接应用于对于动

力需求与之大相径庭的海洋捕捞渔船。

2）我国现有数量庞大、技术相对落后的小

型老旧渔船，难以进行绿色化改造和升级；缺少

针对新能源船舶的相关船员培训和安全管理体

系；缺少设计、建造高水平绿色智能渔船的科研

单位和造船企业。

3）基础配套设施、绿色燃料成本和产能方

面的不足。具备新能源加注、充电能力的渔港数

量少，绿色燃料生产成本高且产能远远无法满足

规模庞大的捕捞船队的需求。

海洋捕捞渔船的绿色动力技术应在跟踪航

运船舶绿色发展实践经验的基础上，根据不同类

型海洋捕捞渔船的动力需求差异分别进行针对性

研究和改进，方可助力海洋捕捞渔船实现高质量

发展。清洁燃料应在新建远洋大型捕捞船上进行

探索、应用和推广，在实现高水平动力性能的同

时，兼顾环保性能；近海捕捞船也应根据政策、

技术和产业结构的变化而逐步发展，并重点发展

环保性能。

此外，为了让海洋捕捞渔船绿色发展由少数

示范项目真正拓展到数以千计的庞大船队，与之

配套的全产业链人员培训、渔港基础设施和绿色

燃料产业链建设也应在政策支持和指导下有序推

进。人员培训方面应依托各级农业农村主管部门

认定的培训机构，建立覆盖船东、船长、轮机员

及普通船员的常态化培训机制；渔港基础设施方

面，充分考虑不同类型和吨位渔船的需求，科学

布局梯次推进渔港升级改造。绿色燃料产业链方

面，各地可根据本地渔业规模、港口条件和绿色

能源禀赋，合理制定发展蓝图。

海洋捕捞渔船的绿色动力技术发展是渔业升

级转型的重点发力方向，将带动渔船制造、海洋

渔业从业人员、渔港及绿色能源等产业链共同实

现新时期的高质量发展。

率、高利润的新发展模式。在此背景下，捕捞渔

船的绿色发展不应是合规压力下被动滞后的无奈

之举，而是产业主动升级转型的重点发力方向。

绿色化发展的成果也不仅仅是环保，而是船舶、

人员、基础设施乃至整个产业链都在发展中迭代

更新，捕捞业的产能和效益均将在此过程中得到

跨越式发展。

在海洋捕捞渔船的绿色发展过程中，应关注

以下 2 点：

1）捕捞渔船属于船舶行业里较为小众且特

殊的门类，不是多数新型船舶绿色动力技术首选

的试验和推广对象。

2）不同类型的捕捞渔船对于动力的需求存

在较大差异，须进行有针对性的设计和改进，方

能在实践中实现效果最大化。

由此，海洋捕捞渔船的绿色化发展一方面

应以追踪主流船舶绿色化发展方向为基础，另一

方面应深入开展细分领域的研究、试验和应用推

广。与此同时，人员培训、基础设施建设也应根

据渔业转型发展的进程持续推进。
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